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INQUADRAMENTO GENERALE 
AEROPORTO LEONARDO DA VINCI DI FIUMICINO 
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INQUADRAMENTO GENERALE 
AEROPORTO LEONARDO DA VINCI DI FIUMICINO 

 

ALCUNI DATI 

 

• 315’000 mq circa (che arriveranno a 395’000 con 

l’apertura del Molo F - ex Molo C) 

• Più di 40 milioni  di passeggeri in transito 

all’anno, in crescita 
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INQUADRAMENTO GENERALE 
AEROPORTO GIOVAN BATTISTA PASTINE DI CIAMPINO 
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INQUADRAMENTO GENERALE 
AEROPORTO GIOVAN BATTISTA PASTINE DI CIAMPINO 

 

ALCUNI DATI 

 

• 14’500 mq circa 

• 5 milioni  di passeggeri in transito all’anno, in 

crescita 

• sede del 31º Stormo dell'Aeronautica Militare e 

del 2º Reparto Genio dell'Aeronautica Militare 

 

 



6 

LA COMMITTENZA 

All’area SVS fanno capo tutte 

le iniziative e le attività che 

hanno come scopo lo 

sviluppo e l’ammodernamento 

dell’aeroporto, in termini di 

infrastrutture, terminal ed 

impianti. 

Fanno capo all’area SVS 

p.es. il Molo F (ex Molo C) e 

l’AVC oggi in fase di 

esecuzione, o il cosiddetto 

Hub Est, piano di 

completamento del sistema 

aerostazioni attualmente in 

fase di progettazione 

esecutiva.  
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LA COMMITTENZA 

All’area EMN fanno capo tutte 

le iniziative e le attività che 

hanno come scopo il 

mantenimento in efficienza 

dell’aeroporto, delle sue 

infrastrutture, terminal ed 

impianti. 

L’area EMN ha diversi settori 

di intervento: 

• Strutture Civili; 

• Impianti elettrici; 

• Impianti idrici; 

• Reti di scarico e canali; 

• Stradali; 

• Ecc. 
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LE TIPOLOGIE DI INCARICHI 
ADR 

INDIRETTI 
PROGETTAZIONE + CSP 

DIREZIONE LAVORI + CSE 

DIRETTI 
SOLO CSP 

SOLO CSE 
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LE TIPOLOGIE DI INCARICHI 
TIPO CSP CSE 

APPALTO 

SEMPLICE 

APPALTO 

QUADRO 

ORDINE 

ATTUATIVO 

PROCEDURA 

URGENZA 



10 

LE INFORMAZIONI DI BASE 

PSC 

UFFICIO 

SICUREZZA 

CSP 

CAPO 

PROGETTO 

SPEA 

INDIRETTI 
PROGETTAZIONE + CSP 

DIRETTI 
SOLO CSP 

PSC 

UFFICIO 

SICUREZZA 

CSP 

REFERENTE 

ADR 

 ELENCO ELABORATI 

 RELAZIONE 

GENERALE 

 RELAZIONI 

SPECIALISTICHE 

 ELABORATI 

PROGETTUALI 

 FASI DI 

CANTIERIZZAZIONE 

 QUADRO ECONOMICO 

E COMPUTO METRICO 

ESTIMATIVO 

 CRONOPROGRAMMA 

 QUADRO DI 

INCIDENZA DELLA 

MANODOPERA 

 QUADRO ECONOMICO 

 CAPITOLATO 

SPECIALE D’APPALTO 

 SPECIFICHE 

TECNICHE 

 DURATA LAVORI 
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LA VALUTAZIONE DEI RISCHI 
I principali fattori da tenere in considerazione sono dovuti alle interferenze derivanti dal 

particolare contesto in cui si deve operare: 

 presenza di traffico veicolare, sia Land Side che Air Side; 

 presenza di passeggeri in prossimità ed all’interno dei Terminals; 

 attività commerciali e di servizio aeroportuali; 

 attività di manutenzione ordinaria e straordinaria da parte di altre imprese; 

 aerei in sosta o in movimento in area Air Side. 
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I principali fattori da tenere in considerazione sono dovuti alle interferenze derivanti dal 

particolare contesto in cui si deve operare: 

 

 presenza di traffico veicolare, sia Land Side che Air Side; 

 presenza di passeggeri in prossimità ed all’interno dei Terminals; 

 attività commerciali e di servizio aeroportuali; 

 attività di manutenzione ordinaria e straordinaria da parte di altre imprese; 

 aerei in sosta o in movimento in area Air Side. 

 



14 

LA VALUTAZIONE DEI RISCHI 
Presenza di ambienti particolari 

Gallerie impianti Vani tecnici 



15 

LA VALUTAZIONE DEI RISCHI 
Presenza di ambienti particolari 

Coperture «attrezzate» 
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LA VALUTAZIONE DEI RISCHI 
Presenza di ambienti particolari 

Pavimentazioni piste di volo 
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LA VALUTAZIONE DEI RISCHI 
Presenza di ambienti particolari 

Attrezzature speciali – luci notturne in aeroporto 

Luci notturne in autostrada  
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 

A tutto ciò si aggiunge la particolare 

attenzione della Committenza alle esigenze 

del passeggero ed all’immagine ed al decoro 

dello scalo. 

 

Tutto quanto sopra ha un impatto molto 

rilevante in termini di segregazioni delle aree 

di lavoro. 

 

Nel tempo le recinzioni dei cantieri hanno 

subito diverse evoluzioni. 
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 

Presidi a supporto del passeggero… 
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 

Soluzioni creative… 

Vista dall’interno del Terminal 
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 

Vista dall’esterno del Terminal 
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 

Diverse tipologie di segregazioni a seconda 

dell’ambiente e della durata dei lavori… 
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 

Diverse tipologie di 

segregazioni a 

seconda 

dell’ambiente e della 

durata dei lavori… 
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IL RISULTATO DELLE VALUTAZIONI 

Stretta collaborazione con la Committenza per la gestione delle interferenze tra più cantieri 
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GRAZIE PER L’ATTENZIONE 


